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Fran min horisont

T Ett nytt &r har borjat och vi far se fram emot en innehallsrik
sommar pa sjén och forhoppnngsvis dven pa land.

Det gédngna aret praglades till en borjan av olika pandemi-
restriktioner som medfoérde att planerade aktiviteter stalldes
in under varen. Men IF-batarna kom i sjon till slut och kunde
_ utnyttjas ndgra sommarmanader. Pingstseglingen lockade
nagra batar till Ringsofladen som néstan var tom pa andra

- batar. Kretsens arsmote blev den forsta sociala samvaron

| inomhus med mat & dryck, sang & musik och bildvisning fran
somarens batfarder. Ett populart studiebesok pa segelmakeri-
et “ONE SAILS” kunde genomforas.

Riksféreningens Arsméte och Radslag gick av stapeln i Malmé och SXK fick for forsta
gangen en kvinnlig styrelseordférande. En aktuell fraga som naturligtvis diskuterades vad
Sjofartsverkets nya sjokort kan stélla till det for oss fritidsbatsforare och som presenterats
i P& Kryss. En intressant beskrivning av Oresundskretsens farvatten utan skirgard visade
tydligt hur olika forutsattningarna ar for olika kretsar.

Infor kommande sasong inbjuder Qvinna Ombord till en upptaktstraff efter ett upphall
2020 - 2021. Jag hoppas verkligen att det gar att genomfora olika Qvinno-aktiviteter i ar.

Vara IF-batar star nu pa land men i var da klimatet sa medger drar underhallsarbetet i
gang. Hans, Mats och Leif har delat upp jobbet i olika moment och hoppas pa hjalp med
begransade uppgifter. Las pa sidan 6 vad de foreslar.

Kretsens har inte genomfért nagra eskaderseglingar pa ett par ar. Nu finns chansen att félja
med till Vikingaleden eller Nyborg i Danmark.

Tidpunkter for 6vriga aktiviteter har annu inte faststallts. Vi skickar ut Nyhetsbrev for att in-
formera om kommande verksamheter. En sadan ar ett valkomstmote for nya medlemmar,
da vi berattar om kretsens verksamheter.

Ett sdkert vartecken ar "Allt for Sjon” som kommer att dga rum 11 - 20 mars. Vi far hoppas
att pandemin lugnar ner sig till dess. Srmlandskretsen planerar att finnas i Kryssarklub-
bens monter hela veckan. Passa pa att besdka oss dar.

Jag hoppas att vi ses pa Allt fér Sjon! Torbjérn Berg, ordférande

Nya medilemmar

Lars Farnstrand, OXELOSUND Ola & Erik Sundin & Gunilla Bjérkhem,
Dan & Katti Lagnéhed, NYKOPING NYKOPING

Solveig Lindgren, OXELOSUND Hugo Sturtzenbecker, TYRESO

Mats Sellstone & Ylva Nilsson, VENDELSO Anneli Burton, FARSTA

Sormlandskretsen hdlsar all nya medlemmar hjartligt vdlkomnal
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Ratt forsakrad?

En hemférsakring & en bra grund, men rachker det?
Vi erbjuder alla de farsakringar du behdver. Sjalvklart
finnz vi ocksé har om du behdver ett lan eller vill se
dver din privatekonomi. Prata med oss 54 hittar vi rat
I5sning far just dig. Med oss &r du trygg genom hela
livet. Valkommen!

P5. Barmlands Sparbank &r ingen vanlig bank. Vi tar

en del av vinsten och satsar lokalt. Lés mer om vart
samhallsengagemang pd sormlandssparbank. se

Sérmlands Sparbank

0771-350 350 | sormilardseparbank.se




Nya och “stammisar” - alla dr ni VALKOMNA
till en upptaktstraff fér Qvinna ombord i Sérmland 2022.

Vi hadlsar alla vdalkomna till trevlig
gemenskap som ger kunskap och
inspiration fér mera batliv!

Forslag pa aktiviteter under daret:
Tjejseglingar, forarutbildning, triv-
seltrdffar!

Vi spanar vidare pa fler férslag ...

Var: Vi trdffas hemma hos Lena
Nord Nilsson pa Behmbrogatan 1
i Nykoping.

Tid: Onsdagen den 19 januari 2022,
klockan 18.

Anmdlan: lenanordnilsson@gmail.com.
snarast.

Hoppas vi ses!
hdlsar Qvinna ombordkommittén
genom Titti, Ursula, Lena och Ammi.

Ndgra bilder fran tidigare arsom far
fungera som inspiration!

Férarintyget dr klart!

Tjejsegling med 111:an



Underhall av vara IF-batar Gredelin och Gul

Underhdllet dr i var uppdelat i olika projekt och som vanligt
beroende av vidret eftersom batarna star ute pa NYSS-varvet.

Vi behover din hjdlp for att kunna
behalla IF-batarna i kretsen.

Projekt 1. Vdrrustning. Pagar i april - maj.

Avtackning, polering, vaxning, bottenmal-
ning och stada baten insides.

Projekt 2. Sjosattning inkl. pdmastning.
Pagar i maj - juni.

Projekt 3. Transport och inlastning av dy-
nor, husgerad och andra prylar i batarna.
Pagar april - maj.

Projekt 3. Kontroll och uppsattning av
segel och provsegling.
Pagar maj juni.

Projekt 4. Bistd gasthamnen med under-
hall ver sommaren. Pagar maj - sept.

Mer information kommer i Nyhetsbrev!

Du som kan hjdlpa till med nagot
av projekten (lite eller mycket)
kontakta:

e Hans Gustavsson
070 - 524 67 91
hans.f.gustavsson@telia.com

e Mats Haking
070 - 511 53 89
hakingsbygg@gmail.com

e Leif Birch-Jensen
070 - 304 22 94
I.birch.jensen@gmail.com




Félj med pd eskader

Pa en eskader delar man upplevelserna pa sjon
tillsammans med andra. Man tar sig fram i sin
egen takt - for motor eller for segel - mellan oli-
ka hamnar i skdrgarden eller till havs. Val fram-
me kan man jamfora dagens battur med andra
kanske vid ett gemensamt “skepparmote”.

Barnen som ofta langtat efter att fa komma i
land hittar nya kompisar och kan kanske félja
med i en kompisbat till ndsta hamn.

En del av eskaderavgiften som tas ut gar till en
eskaderkassa for att anvandas till gemensam-
ma aktiviteter. Ibland anordnas gemensamma
grillkvallar, podngpromenader eller utflykter
till intressanta platser pa initiativ av nagon
eskadermedlem.

Vid skepparmotet diskuteras dagligen vader-
laget och dagens rutt. | allmanhet utses ofta
dagens hamnvéard som kan vara pa plats och
hjalpa till nar 6vriga batar anlander.

En viktig del &r att halla kontakt med 6vriga

eskaderbatar under gang sa att den som far
problem med sin bat kan fa hjalp av nagon i
eskadern.

Tag kontakt med Anders som dr
eskaderansvarig i Sérmlandskretsen
om du ér intresserad av kort eller ldang
eskadersegling - se ndsta sida.

Rikseskadern till Nyborg

Fyn dr Danmarks tredje storsta 6 och ligger
mellan Jylland och Sjalland. Arets Rikseska-
der med ca 60 batar kommer att ha Nyborgs
hamn som bas for olika aktiviteter under vecka
29. Preliminéart ingar flera guidade bussturer,
vinprovning, museibesok, friluftsteater, lokala
arrangemang och en eskaderfest.

Anmalan: gors pa en anmalningssida pa SXK:s
hemsida: www.sxk/eskader.

OBS: Antalet batar ar begransat!
Eskaderavgiften pa 800 kr betalas vid anmalan.

| avgiften ingdr eskaderflagga, Nyborgs destina-
tionsflagga, valkomsttraff och smarre arrang-
emang i Nyborg. Hamnauvgifter for fyra natter
och avgifter for eventuella bussturer, eskader-
fest och andra arrangemang tillkommer.

Till- och eventuellt fransegling kommer att
genomforas i form av deleskadrar med 5 till 10
batar fran olika kretsar och utga fran olika plat-
ser langs kusterna. Anmalda deltagare kommer
att placeras i dessa deleskadrar.

Starttiderna beror pa avstandet till Nyborg,
vilket tempo eskaderdeltagarna vill halla och
vilken rutt som eskadern har valt. Det kan bli
aktuellt att samordna deleskadrar fran flera
kretsar och eskadrarna kommer i méjligaste
man anpassas till deltagarnas tillgdng till tid.

Mer info finns i Pa Kryss



Vikingaleden och Glafsfjorden

Att segla till Arvika? Ar det méjligt?
En idé om en eskader fran ost till vdst

Vikingaleden

Vikingaleden ar en 80 km lang vattenled som
byggdes 1837 mellan Arvika och S&ffle. Den
bestar av Glafsfjorden, Bydlven och Saffle Kanal.
Langs stranderna finns gravrésen och gravhogar
fran vikingatiden och tidigare epoker.

Begransningar langs Vikingaleden:

Max batlangd: 42 m Max batbredd: 7,5 m

Max batdjup: 3,0 m  Max masthojd: 16 m
Max fart: 4/6 knop

Vikingaleden

For att komma till Séffle maste vi ta oss genom
Gota kanal till Vanern. Hela fardvagen fran
Mem till Saffle famgar av kartan pa nésta sida.

Eskaderfarslag

e  Eskaderstart i Mem dar Gota kanal invig-
des 1832.

e  Gemensam fard i fem dagar till Sjotorp vid
Vanern.

e Friseglingitva dagar 6ver Vanern.

° Atersamling i Saffle for fard langs Vikinga-
leden. Eskaderavslutning i Arvika.

o Aterfard enligt eget Gnskemal pa olika satt:

Alternativ 1: Satta baten pa lastbil for transport
till Vastkusten.

Alternativ 2: Ta baten tillbaka till Vanern och
Trollhatte kanal till Géteborg.

Alternativ 3: Ta baten tillbaka till Vanern och

ta Gota kanal tillbaka till Ostersjon enskilt eller
tillsammans.

Verkar det spdnnande?

Om du ar intresserad - hor av dig till

Anders Fischer 0707 - 38 41 79, som ringer upp
om du ldmnar ett medddelande.

Arvika gasthamn
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Att ta sig fran Ostkusten till Vdstkusten med bat

Madnga sérmldnningar har ndgon géng tagit sig frén hemmavattnen i Ostersjén till Ska-
gerack och Kattegatt pd vistkusten. I detta nummer féljer ndgra nedslag utmed Géta
kanal och en skildring av en fdrd ldngs Trollhatte kanal. T kommande nummer skildras

seglingar p@ Vdnern som inspiration till eskaderseglingen till Vikingaleden.

Mina intryck fran Géta kanal

Forvantningar & forberedelser

Tankarna bakom sommarens langfard var att
uppleva Goéta kanal i lugn takt och att locka
barn och barnbarn med koppling till Vanern och
Ostergétland att bitvis félja med och hjilpa till
med slussningen. Vi samlade ihop gammalt och
nytt material om Gota kanal fran tidigare "allt-
for snabba” kanalfarder. Vi gjorde en preliminar
tidsplan och utrustades baten med alla fendrar
vi hade forutom brador for slussning.

Vi seglade fran Nykoping 6ver Braviken till
Arkosund. Dagen darpa var det regn och kraftig
ostlig vind. Det gick darfor snabbt att segla in i
Slatbaken. Vi lag 6ver natten i Mem vid kana-
lens mynning.

De tre forsta enkelslussarna klarades av utan
problem dan ddrpa med undantag for “bradan”
av board som knacktes direkt.

Tillbakablickar & erfarenheter

De lugna kanalfarderna mellan slussarna erbjod
vackra utblickar 6ver olika slags landskap, 6pp-
na jordbruksslatter eller tita skogsomraden. Of-
tast omgivna av tradrader med gamla och nya,
hoga och laga, murkna och nyplanterade trad.

Enkelslussarna och de manga sma broarna
Oppnades oftast utan problem. Jarnvagsbro-
arna och de hoéga slusstrapporna medférde
ibland lang vantan och stress nar slussingen val
kom igang.

Men folk hjalpte till! med tappade tampar,
trasslande brador och halkiga trappor. Men en
"gangfender” hade underlattat ombordklatt-
ringen. Tyvarr kunde ingen forutse hur lang tid
en viss kanalstracka skulle ta. Men vi klarade
av vara motestider med nya besattningsmed-
lemmar.



Forst en kort beskrivning av bakgrunden till och

tillkomsten av Gota kanal

Ar 2000 valdes Géta kanal till "Artusendets
byggnadsverk” i Sverige. Gota kanal erbjuder
enligt kanalbolaget batsemester, cykelsemester,
kryssning, mat och fika, bilutflykter, 6vernatt-
ning, sevardheter mm.

Nagra siffror

¢ 1810 paborjades kanalbygget

* 58 000 soldater gravde kanalen

¢ 1832 invigdes hela kanalen i Mem

¢ 190 km &r langden pa kanalen

e 87 km ar gravd kanal.

e 58 slussar finns langs kanalen

® 50 broar korsar kanalen

¢ 100 slussvardar jobbar under sdasongen.
¢ 3 miljoner besdkare kommer varje ar.

¢ 10 000 trad star utmed kanalen

¢ 150 foretag ar verksamma kring kanalen.
* 6000 meter bryggor finns langs kanalen
* 3400 000 m3 vatten ryms i kanalen

Gota kanal &r resultatet av en 500 ar gammal
drom att bygga om Sverige. Handel och makt
har historiskt gatt hand i hand. Man farda-

des och forslade varor pa vattenlederna fran
kusterna och inat landet till viktiga centralorter.
Drommen var att forbinda inlandet med havet
i vaster for att undvika Oresundstullen nar
Skane och Halland var danskt och Bohuslén var
norskt.

P& 1500-talet diskuterades olika vattenvagar
mellan Vinern, Vittern och Ostersjén. Men
forst pa 1600-talet borjade man kunna anvanda
slusstekniken.

| slutet av 1700-talet framfordes idén att undvi-
ka rinnande vatten och slippa varfloder, strom-
mar och grund genom att valja kanalstrackning-
ar som foljer nivaférhallandena horisontellt sa
lange det gick och samla slussarna pa fa stéllen.
Trollhatte kanal 6ppnade sjovagen mellan
Vanern och Vasterhavet ar 1800.




Baltzar von Platen som var knuten till Troll-
hatte kanalbolag skrev 1806 “Avhandling om
kanaler genom Sverige med sarskildt afseende
4 Wenerns sammanbindande med Ostersjén”
och kontaktade Europas storste kanalexpert
skotten Thomas Telford. Avhandlingen och det
envisa lobbyarbetet hos riksdag och kungahus
godkandes. Saval redskap som mudderverk,
jarnvagsvagnar och specialister rekvirerades
fran England och Skottland.

Arbetet med Gota kanal paborjades 1810 i
Forsvik och Motala dar industrier byggdes for
tillverkning och underhall av nédvéndiga kom-
ponenter till kanalbygget. Ett stort mudderverk
anskaffades. Det omfattande gravningsarbetet
utférdes med platskodda spadar av bonder, rys-
ka desertorer och manga soldater. Soldaterna
var mer disciplinerade dn de andra arbetarna.
Kanalarbetet hade till stor del engelska arbets-
ledare. Det langa kanalarbetet pabérjades pa
15 platser. Halva kanalen bestar av handgravd
och sprangd kanal. Resten gar genom vackra
sjoar.

Kanalarbetet var mycket dyrare och mer
arbetskravande an berdknat och kravde starkt
engagemang av von Platen. Han hade kontakter
med Karl XIV Johan som stodde forslaget att
engagera soldaer vid gravandet. Vastgotadelen
av kanalen invigdes 1822 i Hajstorp och hela
kanalen i Mem i ndrvaro av kung Karl XIV Johan.
Nagra decennier senare 6ppnades de forsta
angloksférbindelserna i Europa.

Kanalen var en stor arbetsplats. Arbetet var
strikt inrutat och fullt av bestammelser. Men de
som jobbade vid kanalen stannade lange pa sin
post. En slussvakt kunde vakta sin sluss i 40 ar.
Vid “Duvkullen Ovre” arbetade tre generationer
av familjen Stenman som slussvaktare i sam-
manlagt 93 ar. Vid "Mariehov nedre” arbetade
far och sedan son Backman vid slussen fran
1885 till 1955. Lonerna var skrala och slussvak-
terna arbetade ofta med annat pa dagarna. Da
skotte fruarna trafiken, barnen och hushallet.
Pa natterna tog mannen hand om slussarna.
Nattpass innebar ett slitsamt och ofta stressigt
jobb med ryckig somn och daligt betalt.

Trad planerades i kanalbankarna for att binda
jorden. De vanligaste traden var I6nn, ask och
oxel. Idag har kanalen ca 10 000 trad utmed
stranderna. Manga ar déende och ar 2000
startades ett projekt med att aterplantera trad.
Privatpersoner och foretag kan kdpa trad som
framgar av bilden nedan.

Idag dr Gota kanal ett batturistmal av hog klass.
Det finns gott om gasthamnar med forstklassig
service som standigt férses med nya bryggor
och kajer. Slussvakterna ar trevliga och hjalp-
samma. En mangd matstallen av olika slag lig-
ger utmed vagen liksom intressanta besdksmal.
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Tridfadder Géta kanal

Var med och ridda virldens Lingsta tridallé! Bl tridfaddar
Utmed béda sidor av den grivda delen planterades  Genom att bl tridfadder fr du med och bidrar
16000 trid niir kanalens byggdes, vilket gordet 1l tll st bevara det kulturhistoriska arv som Gota
virldens lingsta tridullé. Kanaltridens uppgitar  kanal besthrav. Detiren perfekt ghvavid
inbe bara attbilda en vacker rom kring kanalen wtan  tilllen nr ghvan ska st fir ndgot vikiigt,
de ska med sina ritter dessutom firstirka ach vackert och bestende. Ett mine fi livel!
sttta kanalbanken. Minga av triden som frin
bijan planterades lings Gota kunal iridag doande  Bestil trid eller andelar trid genom attfylla
och det krilvs elt omfattande arbete fir att hilladen { ett formulir pA vie hemsida www.gotakanal se
niistan nio mil g triidallén levanda | flera eller ring In din bestillning il
hundra i tll. Vi behver dirdte hjilp och siker AB Gita kanalbolag p 0141- 20 20 50,

il hiirn ] ook

Gita kanal.



P& vdg genom Ostergstland

Gota kanal gar delvis genom den 6stgotska
slattbygd som mot norr avgransas av forkast-
ningslinjen langs de stora sjéarna Boren och
Roxen.

For var del borjade kanalfarden i Mem. Dar
checkade vi in och fick en vimpel att satta i
akterstaget. Dar plockade vi ocksa fram fendrar
och brador. Under farden fran Mem kunde vi
skonja Stordn som en gang var upprinnelsen till
Soéderkoping.

De centrala delarna av S(’Sder'kéipmg

var havsbotten till omkring ar 900. Under
1100- och 1200-talen var staden en betydande
handelsplats och kring sekelskiftet 1300 ett
maktcentrum av rang, jambordigt med Stock-
holm.

Vid slutet av 1500-talet avtog stadens betydelse
som knutpunkt eftersom landhdjningen satte
stopp for de tyska och nederlandska handels-
fartygen. De kunde inte langre segla pa Storan
in till Stortorget.

P& 1800-talet blommade Soderkoping upp med
brunnsverksamheten, G6ta kanal och jarnva-
gen. Den har forblivit en smastad och ar idag
ett védlbesokt turistmal tack vare sin idylliska
stadsmiljo fran 18- och 1900-talen.
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Vi knallade upp pa Ramunderberget med en
storslagen utsikt ver staden. Pa berget lag
tidigare stadens galgbacke men dar ar nu
naturreservat med manga vandringsslingor och
rastplatser.




Inne i stan uppmarksammades medeltiden i
form av lattlasta informationstavlor om lam-
ningar och folkliv pa olika platser. Lings Kon-
strundan visades verk i form av skulpturer och
malningar pa bland annat pa el-skap utforda av
av lokala konstnarer.

Fiskartorget och konstinstallationeni Storan

Tradgardar, parker och promenadstrak var
fyllda med vackert arrangerade blommor. Sma
kartblad med forslag till vandringar pa egen
hand fanns latt tillgdngliga i hamnomradet
utmed kanalen.




Carl’Johans
slussar

| Ber'g drabbades vi av askvéder, hard vind och en mycket lang vantan pa slussning uppfor ”jatte-
lyftet” i den berémda slusstrappan. Det var slipprigt och svettigt att ta sig uppfér med tunga, vata och
grusiga slusslinor.

Nere vid Roxen borjar Carl Johans slussar - sju slussar, som totalt lyfter batarna cirka 19 m.

Darefter kommer en konstgjord bassdang som forser slusstrappan med vatten och fungerar som
gasthamn. Dar |ag forr ett magasin i tra fran bérjan av 1850-talet. Det anvdndes som Kanalbolagets
verkstad och férrad. Det brann i april 1996 men ateruppbyggdes och anvéands idag som vandrarhem.

Langs bassangens norra sida finns en lang “vantbrygga” for batar som ska slussas upp och ner. Dar
blev det lang ko redan tidigt pa morgonen dven om slussningen inte startade forran kl 9 00.
Oscars sluss dr dubbelslussen efter bassangen med en fallhdjd pa 4,9 meter.

Karl Ludvig Eugens sluss ar den sista slussen. Det dr en trippelsluss med en fallh6jd pa 5,5 meter.
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SHusbytisl

Bor‘ensberg som forr hette Husbyfjol var
knutpunkten dar landsvagen passerade Motala
strom. Namnet star pa den gamla slussvakt-
arbostaden. En smal landtunga skiljer Motala
strom fran kanalen. Vi upplevde skillnaden mel-
lan kanalens stilla vatten och den strida forsen
under den statliga flervalvsbron. Norr om bron
finns det gamla gastgiveri sammanbyggt med
tingshuset fran 1600-talet. Lax- och alfisket
hade lange stor ekonomisk betydelse. Platsen
ar idag ett populart mal for besékande med
kanalbat eller buss. Man kan fa en kaffepaus

i eller intill det gamla magasinet. Slussen som
reglerar den lilla vattenskillnaden mellan Boren
och kanalen &r fortfarande handvevad.

I Borenshult vid Borens vastra strand
vantade en slusstrappa med fem slussar och en
avslutande rullbro. Efter en lang och oviss van-
tan hade slussvakten ordnat upp var ko langa
ko av olikstora batar.




Broar och slussar dr Gota kanals karaktdrsdrag
S

Broar

For att kunna korsa kanalen byggdes 50 broar.
Det anlades rullbroar, klaffbroar och svangbroar
férutom den nya hogbron vid E4.

Vid varje 6ppningsbar bro finns signaler som
reglerar battrafiken. De olika broarna represen-
terar ett stycke svensk brobyggarhistoria.

Slussar

Slussarna ér till storsta delen byggda pa berg-
grund. Ett fatal &r sprangda i berg. De flesta
gravdes forst ut som stora schakt. De forsags
sedan pa insidan med tunna murar av kalksten
eller granit. Darfter fylldes den kringliggande
marken till sin ursprungliga niva. Slussportarna
tillverkades av ett ramverk av jarn fyllt med
plank av furu.

De flesta slussarna byggdes som enkelslussar
och dubbelslussar, men det forekommer ocksa
trippelslussar férutom de berémda slusstrap-
porna vid Berg och Borenshult med sju respek-
tive fem slussar.



Vattern sr nyckfull och beryktad for sitt
ombytliga vader. Stark vind fran nordost eller
sydvast kan pa kort tid skapa kort och krabb
sjogang. Vattern var forr en viktig transportled
forst for segelfartyg och senare for angbatar.
Idag ror sig mest fritidsbatar pa Vattern pa sin
fard mellan Motala och Karlsborg.

P3 var fard 6ver Vattern blev bade sonsonen
och hunden illamédende i den krabba sjon.

Pa vdg genom Vdstergétiand

Gota kanal mellan Vattern och Vanerni
Vastergotland gar norrut och passerar bade
skogsomraden och slattland. Kanalen bérjar vid
Karlsborg och fortsatter i Bottensjon till Forsvik.

Brodppning vid Rdde und /

!

Sambhillet KOI‘ISbOI‘g, som forst hade nam-
net Rédesund vaxte upp bredvid Karlsborgs
fastning. Karlsborgs fastning skulle fungera
som Sveriges reservhuvudstad med plats i
fastningen for riksdag, regering, kungahus och
valutareserv mm vid krig eller annan fara.

Samhallet utvecklades till en tatort tack vare
Gota kanal. Dar finns flera restauranger, ser-
viceinrattningar, batplatser och campingplats.
Da bron 6ppnas for att slappa fram batar blir
bilkberna langa pa bada sidor.

Karlsborgs fdstning

Besoket pa Karlsborg véldiga fastning tog en hel
dag. Vi cyklade runt bade innanfor och utanfor
murarna och vandrade runt pa det innehallsrika
museet.

Fastningen borjade byggas 1819 pa den tri-
angelformade Vanas udde med tva sidor mot
Vattern. Langs udden I6pte en sandas. Under
de forsta 15 aren skyfflades sanden ut till Ianga
forsvarsvallar mot fastningens sjosidor.
Huvudanfall férvantades anda komma fran
landsidan. Ett slutvarn uppférdes huvudsakli-
gen i borghamnskalksten som skeppats over
Vattern med bat. All sten hoggs och slipades for
hand med primitiva verktyg.

Da slutvarnet var fardigt hade anlaggningen
spelat ut sin roll som operativ fastning. Forst
1909, efter 90 ars byggnadstid, forklarades
fastningen vara helt fardig. Den inneholl da
forutom Kungsvillan, vapenarsenal, garnisons-
sjukhus, kajanldaggning, verkstadsomrade,
smedja, bank, ridhus och stallar, officersbosta-
der, garnisonskyrka, magasin och forrad.

Idag visas fastningens olika delar for turister.

Fdstningsarbetet

Arbetsstyrkan bestod av indelta soldater, frivilliga
och tvangskommenderade personer med brottslig
bakgrund, I6sdrivare och fangar.

Arbetet utférdes i tre skift:

04.30-08.00, 09.00-12.00, 14.00-20.00

Madltiderna bestod av:

Frukosten - en jungfru brédnnvin (8,2 cl), Middagen

- (dagens férsta madl) varannan dag fldsk och drtor,
varannan sill och potatis. Sé6n- och helgdagar kétt och
kéttsoppa. Kvdllsmdl efter avslutat arbete bestod av
gryn- eller mj6lgrét med svagdricka och grétdopp.

Klddseln bestod av: Mdssa av ylletyg, bussarong,
tréja och byxor av jutevdy, skjorta av linne, halsduk av
Idder och skor med klackjérn.

Avléningen var: Nagra éren per dag som sattes in pd
motbok, Utbetalning efter strafftidens slut, Avdrag for
férlorade kldder och verktyg, Tilldgg fér dterférande
av rymlingar

Fritiden var i det ndrmaste obefintlig. PG séndagarna
férekom exercis, persedelvdrd och stéddning, Guds-
tjiéinsten, som ofta bérjade 07.00 var obligatorisk.
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I Forsvik fanns i bdrjan av 1400-talet mjol-
och sagkvarn och en hammarsmedja.Fran den
tiden och fram till slutet av 1970-talet var Fors-
vik en viktig industriort med trasliperi, gjuteri
och mekanisk verkstad. Idag ar Forsviks bruk ett
industrihistoriskt museum som &r val vart att
bestka.Den handvevade klaffbron vid kanalens
adldsta, storsta och hogsta sluss var den forsta
betydande gjutjarnsbron i landet. Den invigdes
1815. Typritningarna utférdes av Thomas
Telford i Skottland och de 42 ingaende delarna
gots vid Stavsjo Styckebruk i Sodermanland. En
ny motoriserad klaffbro byggdes 1956.

| Forsvik finns numera en fin gastbrygga med
pontoner, dar vi traffade Kjell och Gitt-Mari fran
Sérmlandskretsen. Vi fick en trevlig pratstund
mellan batarna. Slussningen i kanalens dldsta
och skrovligast sluss tack vare en uppmarksam
beséattning.

18

Farden fran Forsvik vasterut gar via den strida
Billstrommen, genom den smala Spetskanalen
som ar sprangd genom berg omgiven av trolsk
granskog. Ute pa sjon Viken moter sma dar och
klippor forutom de slingrande ledmurarna som
byggdes for att kunna dra seglande pramar och
skutor genom tranga passager.

Efter Brosundet dppnar sig sjon Viken i en bage
ner mot ledmurarna vid Tatorp. Dar inrattades
under kanalbygget en skola for svenska arbets-
ledare. Broderna Nils och John Ericsson gick pa
skolan. 14 &r gammal blev John arbetsledare
fér 100 arbetare. 1826 for han till Amerika.

Nils blev betydelsefull for jarnvagsbyggandet
och John for sitt lokomotiv och Nordstaternas
krigsskepp Monitor och propellern. Tatorp ar
idag en stillsam plats. Slussen ar fortfarande
handdriven. Vid trabryggan i gasthamnen ar det
tyst och lugnt. Samhillets invanare cyklar till
morgonbad pa andra sidan kanalen.




| SJéiforp byggdes ett stort antal last- och
fiskefartyg mellan 1830- och 1980-talen. Invid
den stora hamnbassang ligger annu torrdocka,
magasin och verkstader. Torrdockan anvands
fortfarande for underhall av fartyg. Under som-
maren mangdubblas befolkningen tack vare tu-
rismen kopplad till Géta kanal, batliv, camping,
hotell, restauranger och fritidsaktiviteter.

Vi fick lagga till i mellanbassdngen och vénta pa
slussning nasta morgon.

Vanern sr Sveriges storsta sjo. Nar man
gar 6ver Vanern ger man sig ut pa “6ppet hav”.
Vanern ar 6kand for sin korta och krabba sjo
som bygger upp snabbt fran ingenstans néar det
blaser upp. Hamnarna &r oftast vaderkansliga
eftersom det 6ppna innanhavet ligger nara

och darna ofta ar 1dga. Omgivande berg och
skogar i norr star i kontrast till det 6ppna flacka
landskapet i soder.

Vénern delas av en skargard mellan Kallandso

i soder och Varmlandsnas i norr. Den vastra
delen av sjon kallas Dalbosjon och den Ostra
Varmlandsjon. Vénern har flera skargardar och
totalt 22 000 6ar. Sjofarten bestod forr dels av
smaskalig bondeseglation knuten till Varm-
landsnds och Kallandso dels av storskalig sjofart
knuten till Karlstad och Kristinehamn med
forbindelser till Bergslagen.

Fran Sjotorp ar det ca 30 sjomil till Varmlands-
skargarden mellan Kristinehamn och Karlstad.
Dar finns trevliga klubbhamnar och fina natur-
hamnar.

Text och bilder: Ann Mari Westerlind

Daligt med
vind pa
Vanern




Fran Védnern till vdastkusten genom Trollhdtte kanal

For att hinna utforska Bohuslans skargard innan
den stora rusningen bdérjar, valde vi att starta
arets segling fran Oxel6sund redan den 10 juni.
Gota Kanal akte vi under forsasong — i konvoj -
pa fem dagar.

Framme i Vanern tog vi natthamn i Mariestad,
i gdsthamnen vid Lacko slott samt i den lilla
trevliga gésthamnen i Dalbergsa.

| Mariestad hoppade gasten Janne av och om-
bord kom frugan Monica. Med pa baten under
hela farden upp till Stromstad var Monicas bror
Malte.

Vdnersborg

P3 eftermiddagen den 19 juni lade vi till med
var Maxi 84 i Vanersborgs gasthamn. For att
komma in i fidarden Vassbotten fick vi ropa upp
jarnvagsbrons brovakt pa VHF kanal 9 och vanta
en kvart for att fa bro6ppning. Vagbron som
ligger utanfor gick vi under (16,5 meter).

Alla broar fran Dalbobron i norr till Jordfall och
Bohusbron i séder ar fjarrstyrda fran Kanalcen-
tralen i Trollhattan. Darifran hanteras ocksa alla
slussar i Trollhatte kanal. Dessutom mandvrerar
de dven t.ex. Falsterbobron (dér vi passerade i
slutet av juli).

Eftersom det skulle bérja blasa upp pa kvéllen
ville alla ligga pa insidan av flytbryggan. Trots
att det inte var sa manga batar ute blev det lite
trangt.

| gasthamnen finns en fin serviceanldggning
och i anslutning till den en batmack och en
tillbehdrsbutik. Det &r inte langt att ga upp till
centrum med butiker och restauranger.

Fran gasthamnen ivid Lacko slott.



Till Trollhattan

Efter frukost i Vanersborg fyllde vi diesel och
vattentank och akte mot Gropbron. Vi ropade
upp Kanalcentralen och fick snabb 6ppning.

Efter knappt tva sjomil var vi framme vid den
forsta slussen. Har fick vi vanta i 45 minuter,
sa en annan av batarna fran gasthamnen hann
folja med.

Alldeles efter slussen i Brinkebergskulle kom-
mer man ut pa egentliga Gota alv, som rinner
ut fran Véanern 6ster om Vanersborg. Farten
okade med en knop tack vare medstrommen
och vi passerade ganska snart SAAB:s gamla
fabriksomrade.

Nasta stopp blev vid jarnvagsbron i centrala
Trollhattan. Det ar en elegant lyftbro som

Slussarna

Slussarna i Trollhatte
kanal ar betydligt storre
an slussarna i Gota kanal
och ar valdigt enkla att
slussa i.

De klarar fartyg som ar
87 meter langa och 13
meter breda. Skulle man
fylla en sluss med Maxi
84:or skulle man kunna
klamma in 27 stycken!

De fyller inte slussarna
fulla med fritidsbatar,
utan ska av sdkerhetsskal
lamna en fri yta pa minst
25 %.

Nivaskillnaden &r 8 meter
for slussarna i Trollhattan
och 6 meter for slussarna
i Brinkebergskulle och
Lilla Edet.

stangd ar pa 2,8 meter och lyft 27 meter.

Precis som nar vi korde kanalen ar 2018 tog vi
nu natthamn pa Spikdn. Serviceanlaggningen ar
bra och dessutom ligger en restaurang alldeles
vid hamnen. Under natten passerade ett par
lastfartyg men det var inte sarskilt storande.

Sommartid ar Trollhattan en trevlig stad att
turista i. Det &r inte langt upp till livsmedelsbu-
tik och det finns manga restauranger att valja
mellan. Pa rejalt promenadavstand fran Spikon
hittar man ett kanalmuseum och SAAB-museet.

| kanalavgiften ingar att man kan ligga vid den
ovre slussen. Man kan dven ligga gratis nedan-
for trippelslussen, vid Akers vass. Men dérifran
ar det en bra bit till toaletterna.

Gropbron




Ndsta Lilla Edet

Innan vi lamnade Spikén nyttjade vi toatom-
ningsstationen. Den fungerade utmarkt vilket
verkligen inte ar fallet i alla hamnar langs
kusterna.

Broar och slussar 6ppnas fran klockan 9 for
fritidsbatar. Prick klockan 9 ropade vi upp
slussvakten och bestallde 6ppning av klaffbron

i centrala Trollhattan. Begaran godkandes och
10 minuter senare stoppades trafiken medan vi
gled vidare i kanalen.

Nésta bro dr en gang- & cykelbro som 6ppnades
utan behov av anmalan.

Den Ovre slussen i Trollhdttan brukar normalt
vara full av askadare och ett flertal samtidi-

ga fritidsbatar. Sa var det inte nu, en vardag
fére midsommar. Vi tog sikte pa en stege pa
babordsidan. Vartefter vi sakta sanktes flyttade
vi linan nedat i stegen. Nér slussportarna
Oppnades tog vi oss ut pa en liten fjard och tog
sikte mot trippelslussen.

Ovre slussen

Vi fick lyxen att fa slussen for oss sjalva. Vid
varje slussning slapptes det ut ca 9.360 m3
vatten — bara for oss. Later mycket, men det lar
motsvara flédet i Gota Alv under 9 sekunder...

| den mellersta trippelslussen kollas att man
betalt avgiften (1.100 kr). Vi hade betalt den
tillsammans med avgiften for Gota kanal, sa det
var bara att leta fram kvittot.

Efter slussarna i Trollhattan ar det en transport-
stracka pa 10 sjomil. Vi motte ett fatal fritidsba-
tar och en lastbat. Med hjélp av medstrommen
pa ca 0,5 knop tog det under tva timmar att
komma fram till Lilla Edet.

Lilla Edet &r en 6vernattningshamn utan nagra
faciliteter. Men vi tog en promenad pa en halv
kilometer och kunde gora nagra komplette-
ringskop pa Coop. Det var svarare att finna

ett fik i Lilla Edet sa hér i coronatider. Till slut
hittade vi en spelbutik med kaffe och bullar. Pa
kopet vann vi 7 kronor pa V64 andelsspel!

Vi tittade pa resterna av Sveriges forsta sluss
som togs i bruk ar 1607. Den sag ut att vara en
miniversion av Gota kanals slussar.




Vi fortsdtter till Bohus fdstning

Sa var det dags for sista slussen. Vi fick sallskap
av en 40-fots Najad i vantan pa 6ppning.
Skepparen pa Najaden ropade upp slussvakten
pa VHF:en men fick inget svar. Nar han inte fatt
svar pa tredje forsoket gjorde jag ett anrop.

Slussvakten svarade direkt och borjade 6ppna
slussen. Om de hade annat for sig i Kanalcen-
tralen eller om de inte horde Najaden vet jag
inte. Najaden anvande en handhallen VHF som
kanske inte nadde fram.

Vi slussade ned och pabdrjade en 18 sjomil lang
transportstracka per motor. Vi kérde lugn eko-
nomifart och baten gick i 6 knop. Tack vare 1
knops medstrom. Farden tog ungefar 3 timmar
fran efter slussning i Lilla Edet.

Alvingen

Pa vagen mellan Lilla Edet och Bohus fastning
passerade vi en liten évernattningshamn vid
Alviangen, som vi anvinde 3r 2018. Dérifran
ar det 6 sjomil till Kungalv och 16 sjomil till
Goteborg.

Nedanfor Bohus fastning vid Kungalv finns en
gastbrygga dar vi lade till. Bryggan ar tankt som
gastbrygga for besokare, men vi var tva batar
som |ag kvar 6ver natten plus en Maxi 77:a som
sag ut att ha bosatt sig dar for gott.

Efter en sillunch gjorde vi en rundvandring pa
fastningen. Det ar en maktig byggnad. Boende
i Kungélv fick fran och med ar 1789 tillstand att
borja plocka stenblock till sina hem och trad-
gardar. Da hade militaren sedan tre ar lamnat
fastningen. Senare har ratt stora ateruppbygg-
nadsarbeten skett.

Vi vandrade darefter upp i gamla Kungalv och
hittade manga fina byggnader och parker. Vi
letade egentligen efter en krog med TV (for att
titta pa fotboll Sverige — Polen) men nar vi val
hittade en hade redan halva Kungalv hittat dit.
Sa det fick bli dator-TV ombord.




Till Goteborg

Den nya Hisingsbron har fasta 6ppningstider for
fritidsbatarna och vi siktade pa 11:20-6ppning-
en. Darfor hangde vi pa laset vid Jordfallsbron,
som ligger strax soder om Bohus fastning. Tva
minuter i 9 ropade undertecknad upp brovak-
ten som svarade att de skulle 6ppna om nagra
minuter. Det visade sig bli 20 minuter, men

sen korde vi de 10 sjomilen ner till Goteborg.
Det var soligt men kyligt i motvinden. Bara 14
grader i vattnet.

Pa vagen till Hisingsbron skulle vi passera

tva parallella jarnvagsbroar. Eftersom de inte
Oppnas sa ofta var det viktigt for oss att hinna
med en storre segelbat som korde om oss nar
Jordfallsbron 6ppnade.

Vi fick kora lite snabbare an ekonomifart for att
hdnga med. GPS-farten varierade mellan 6,8
och 7,4 knop beroende pa hur strommen gick
nar dlven meandrade.

Vi hann fram till brooppningen av nya Hisings-
bron, trots att vi fick cirkulera valdigt lange
framfor jarnvagsbroarna.

Det &r ju opraktiskt for oss batagare att den nya
bron bara fick 12 meters fri hojd i stangt lage.
Men naturligtvis praktiskt for bilar, cyklister och
sparvagnar. | upplyft lage ar den fria hojden 28
meter.

Bron hojdes pa utsatt tid och vi kunde aka
under och runda barken Viking och lagga till i
gasthamnen Lilla Bommen. Det var inte manga
batar i hamnen — midsommarhelgen stundade
ju sa de som kunde seglade ut i skargarden.
Lilla Bommen blev arets dyraste gasthamn,
men sa har man ju parkerat mitt i stan.

Slutord

Att fardas pa Trollhatte kanal/Géta &lv &r inte
lika charmigt som Go6ta kanal. Bitvis blir det ren
transportkorning. Men det finns en hel del att
titta pa och det ar mycket enklare att slussa de
sex slussarna an de 58 i Gota kanal. Vill man
som ostkustseglare besoka Bohuslan ar det
trevligt att ta "kanalvdagen” dit och runda Skane
pa hemvagen.

Text och bild: Per Johansson

Extra info

Nya Hisingsbron ska repareras. Det har visat
sig att tre av fyra trapphus till bron ar felaktigt
gjutna och armerade. Man harleder felet till
konstruktionsritningen. Trapphusen kommer
delvis att rivas och byggas upp pa nytt.

Trafikverket har startat ett stort projekt dar
avsikten ar att bygga nya slussar i Lilla Edet,
Trollhdttan och Vanersborg i Trollhatte kanal
med nya strackningar. Utrednings- och projek-
teringsarbetet pagar 2021-2024.

Byggstart berdknas ske ar 2025/2026. Ca 5
miljarder kr ska det ha kostat nar allt ar klart ar
2030-2032. D34 tas de gamla slussarna ur drift.
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Battre forsakring
till lagre pris

Som bitklubbsmedlem &r du deligare i
Svenska 5jé och det ger dig direkta férdelar
som mer omfattande férsikring och lagre
premier. Man du fir ocksh andra férdelar
som resultatbonus och en smidigare skade-
reglering.

Tillsammans med bitorganisationerna
arbetar vi stindigt med att utveckia de
bista bitférsikringarna och trygghets-
IE:srﬂngama fér dig och din bitklubb.

Vilkommen att rdkna ut din EREE
premie pd www. wen:irusj'a se
eller lés av QR—koden

Eﬁ%at”“

(N1}
Svensha 5ji dr stolta Gver att van Ggda av s‘venska sjo
riktigt btfalk, till sarmmans utwecklar vi

det svenska bitivet. Vi delar Bitivet med dig



Kunskap ger okad sdkerhet och trivsel ombord

Aktuellt i var d@r en Kustskepparkurs

Kustskepparintyget dr ett maste for dig
som vill ldmna skdrgarden och ga ut mot
opphare vatten, och om du har en bat
storre én 12 x 4 meter och férkunskaper
fér Férarintyg och batpraktik dag.

Kursinformation

Innehall: Kursen férdjupar kunskaperna i
sjokortsarbelten, sjovagsreglerna, lagstiftning,
befdlhavarens ansvar, navigering i morker,
sjobmanskap m.m.

Teori blandas med praktiska dvningar. Digitala
traffar blandas med fysiska traffar.

Kursen halls i hogt tempo. Det innebar att

Du behéver arbeta med materialet mellan
traffarna.

Forhor sker genom att avldgga prov for NfB:s
forhorsforrattare.

Omfattning: 28 studietimmar a 45 minuter.
Fordelningen mellan digitalt och fysiskt
planeras utifran pandemildget och gruppens
férutsattningar. Fysiska traffar planeras till 16r-
dagar med start under andra halvan pa januari.
Pandemildget avgor.

Kursavgift: 2475 kr (ej medlem), 2275 kr (med-
lem i Sormlandskretsen)

Kurslitteratur: Navigering & Sjomanskap inkl.
ovningsbok av Ekblad & Wallin samt Sj6trafikfo-
reskrifter m.m.

Kostnad for bocker, 6vningsjokort och bestick
tillkommer. Bestall kurslitteratur hos NBV.
Forhor: Tid och kostnad for forhor tillkommer.

Fragor: Torbjorn Berg SXK, 070-883 63 48
eller torbjorn.berg@telia.com

Anmilan: Bengt-Ake Ohlsson, NBV,
073- 276 74 97 eller bengt-ake.ohlsson@nbv.se

OBS: Mer information om tider, uppldgg och kursstartkommer i nyhetsbrev!
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PP Sverige, Port Payé

Avs: Svenska Kryssarklubben, C/O UIf Torhult, Spireagangen 20, 611 45 Nykoping

P3 gdng i Sormlandskretsen
Upptaktstrdaff med Qvinna Ombord 19 jan

Underhall av IF-batarna April - juni
Kustskepparkurs tid meddelas i Nyhetsbrev

Méte for nya medlemmar
tid meddelas i Nyhetsbrev

Pingsttraff 4-5 juni

Vi skickar ut meddelanden per mail i form av
NYHETSBREV nér ndgot é@r pa gang

Fér att kunna ldasa NYHETSBREVET maste du ldgga in din
e-postadress sxk:s medlemsregister eller kontrollera att den

dr aktuelll

Llff-r;
lééi Svenska Kryssarklubben
V A Sormlandskretsen
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